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Paicntansprtfche; 

U Vorbmi eines Kmftwagens mU etnem vom 
angeordneten Motorraum und einer Twischen 
(Uesem und dem Fahrgastmum angeordneten 
Stimwand, diirch die dn mil elnem auBerbalb des 
Fahrgastraumes angeordneten Brerosgeiilt in Ver- 
bindungstehender,hingend angeordneter Pedalhe* 
bel hindurchgefQhrt ist, wobei in Fahrtrichtung vor 
dem Bremsgertt ein Dom zur karosserieseidgen 
Lagerung eines StoBdSxnpren oder eines Feder- 
Oder D&mpferbemes angcordnet 1st, dadurch 
gekennzeichnet, daiB im Motorraiun (6) ein 
Trigerteil (18) 2ur Befesdgung des Bremsgerites 
(Ifi) und 2ur Lagerung der Pedalhebel (21) 
vorgesehen ist. das bei esnem grOBeren Schub vbii 
vom infolge einer durch einen UnfaO bedingten 
Vorbauverformung um einen festen Lagerpunkt(22) 
verschwenkbar ausgebildet ist. und daB durch eine 
entsprechende Fonngd)ung der Stimwand (7) 
zwischeii dem Bremsgerat (16) und einem Stim- 
wandabscknkt (It) oberhalb des FuOraumes (9) des 
Fahrers sowte zwisdien den Pedalhebein (21) und 
dnem Frontabsdmitt (8) der Stimwand (7) vor dem 
FuBraum (9) FreirSume (15 und 14) geschaffen ^nd, 
in die hinein das Bremsgerftt (16) mtt seinen 
Anbautdlen (Hauptbrems^inder 17) bzw. die 
Pedalhebd (21) bd einem Unfalt versdiwenkt 
warden kdnnen. — 

2. V«rbau nach Anspriidi l.dadurdi^ekennxeich-: 
net, daB das Trflgerteil (18) unten mit dnem FuB (32} 
auf einem vorderen Lftngstriger. (23) befestigt ist 
und oben tizz Sollbruch-, SolUaiidc- oder Solldse- 
stellc auFweist, mit der es rji einem unter der 
Windschutzscheibe veriaufenden Quertrilger (25) 
befestlgtist ■ 

3. Vorbau nach Anspruchl oder Z dadurch 
gekennzeichnet. daB die Sollesestelle aus Endschlit- 
zen in einer oberen Zunge (24) des Tr9gerteib (18) 
besteht 

4. Vorbau nach den AnsprOchen 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet. daB der Lagerpunkt (22) des 
Schwenkkreises etwa in halber Hdhe der Pedalhebel 
(21) vorgesehen isL 

5. Vorbau nach den AnsprQchen 1 bis 4. dadurch 
gekennzeichnet, daB der mittlere, ein wenig schrflg 
nach hinten ansteigende Abschnitt (13) der Stim- 
wand (7) zwischen ihrem Frontabschnitt (8) und dem 
Slimwandabschnitt (11) oberhalb des FuBraums (9) 
eine Offnung (26) aufweist, durch die die Pedalhebel 
(21) hindurchgesteckl sind 

6. Vorbau nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net. daB die Offnung (26) durch vorzugsweise 
geweihe Gummimanschetten (27) oder dgL abge- 
decktist 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Vorbau eines 
Kraftwagens mit einem vorn angeordneten M torraum 
und einer zwischen diesero und dem Fahrgastraum 
angeordneten Sttrnwand. durch die ein mit einem 
auOerhalb des Fahrgastraumes angeordneten Bremsge- 
rit in Verbindung stehender, hingend angeordneter 
Pedalhebel hindurchgefQhrt ist, wobei in Fahrtrichtung 
vor dem Bremsgerflt ein Dom zur karosserieseitigen 
Lagerung eines St OdSmpfers der eines Feder- oder 



DftmpFerbeines angeordnet ist 

Im Kraftfahrzeugbau, insbe^ondere im PiCW-Bau 
werden in absehbarer Zeit, veranlaBt durch die 
Gesetzgebung. Auflagen wirksam, die den durchachnitt- 
s lichen iCraCtstoffgesamtverbraudi f9r aSmtliche von 
einer Firma hergeatelHeri Ftihrzetige, den sogenannten 
Flottenyerbrauch. verbindlicb vorschreibem Eine Eigen- 
schaft eines Kraftfahrzeuges, die dea KraftstofTver- 
brauch desselben erheblich beeinfkiB^ in das Gewidit 
10 desFahrzeugs.DeshaIbsolltedasOewichtthsbr5ondere 
im Hinblick auf die neuen Gesetzesinitiadven so gering 
wie mdglichsein. was bedingt. daB die Abmessungen des 
Fahrzeugs so klein wie mdglich gdialten werden. Da 
nun die MaBe der Fahrgastzelle bestimmte fondest- 
grenzen nicht unterschreiten dOrfen, t3Bt sich eine 
kompakte and gedrungene sowie damit audi eine 
idchte Bauweise nur dann erzielen. wenn die Unge der 
Bug- und Heckteiie des Fahrzeugs so klein wie mdglkdi 
gehaltenwtrd 

Im Bugbereich stdlt sich daher die Forderung, den 
Motor mit den Nebenaggregaten und die am Vorbau 
des Kraftfahrzeugs angelenkten radfQhrenden Telle 
besonders gOnstig anzuordnen, so daB die Unge des 
Bugteib und damit auch sein Gewicht gering gehalten 
25 werden. 

Eine geringere Dimensionierung des Vorbaues darf 
aber nidit dazu fOhren, daB die bei einem I3ngeren 
Vorbau erreidibarc^Knautschzonen md ICnautschwir- 

■ kungen verringertunddieUnfallgefahrf&rdielnsassen 
30 des Fahrzeugs, insbesondere fBr sdnen Fahrer, erhBhl 

■ --werdea- • • 

- In letzter Zeit hal man die Erkehnuiis gesammdt, daB 
der Frontalaufprall mit voller Fahrzeu^reite gegen 
eine: starre Barriere unrealistisch ist und die damit 
35 erhaiitenen Versuchswerte nicht mit dem in der 
\yirklichkeit hSufig in anderer Weise erfolgenden 
Aufprall und seinen Ergebnissen verglichen werden 
kann. Bei Fronialauffahrun^llen ist vielmehr die Regel 
daB von Fahrzeug zu Gegenfahrzeug ein seitlicher 
^ Versatz besteht Dabei ist die Oberdeckung der 
unfallgegnerischen Fahrzeugc hflufig&ehr Icnapp, so daB 
nichl einmal der vordere Ungstritger der jeweifigen 
Fahrzeughaifte zur Arbeitsaufnahme herangezogen 
wird Insbesondere bei Un^Ien mit sehr geringer 
Oberdeckung wirkt skh die kompakte AosbiMung und 
- Anordnung der im Motorraum beRndlichen Aggregate 
for den Fahrer des Fahrzeugs sehr nachteilig aus. 
Auswertungen von Unfallergebnissen haben dies bclegt 
Insbesondere hat sich dabei gezeigt^daB mit einem Gurt 
^ angeschnalUe Fahrer trotz mftQiger Geschwindigkeit 
Verletzungen eriitten hattea die in keinem angemesse- 
nen Verhltltnis zur Schwere des Unfalls standen. 
Vielmehr batten frOher in Fahrzeugen mit litngeren 
Vorbau* und Motorriumen befindliche Fahrer bei 
Unfillen mit grdBeren Geschwindigkeilen geringere 
Verletzungen eriitten. 

Leider erkl&rt der Ablauf von derartigen Unf2I1en im 
einzclnen. daB Verletzungen des Fahrers in hOherem 
MaOe als frfiher bei langerem Vorbau der Kraftfahrzeu- 
ge der kompakten Bauweise zuzuschreiben sind Bei 
einem derartigen Unfall trifft der Unfallgegner, nach 
kaum merklicher VerzOgerung durch die StoBstangc 
auch auf das V rderrad. 

Dieses bewegt sich mit seiner AufhSngung nach 
hinten und nimmt den D m, in dem das Dlmpferbein 
gelagert ist, mit. welcher seinerseits den unmittelbar 
hinter ihm angeordneten Bremszylinder mit Bremsgerat 
und FuBhebelwerk beaufschlagt Die auf diese Weise zu 
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eineni Block zM$Mnmcng«JrOckten Einzelaggregaje vorgcsehcnen Dom ut\i mi hln^r dicsem vorgcsche- 
drlngcn nun wegcn gcrlngcn ForrollnderMng5wf4cnwn- ncn Brenweinncbtungen, die an dnem cffindungsgcmft; 
des dwch die Rohtautcile def in die Fabrgwteelle ein flcn TrJgencirbcfcstigt sind, vor und nach elncm Unfall 
und schiebcn die Instrumcntentafel mit dcrUnkungs- Bel dem In Fi g. I schematisch dargcsitntcn v rdcfcn 
dnrichtung vor sich her. Dabci wird der Obcricbens. 5 Tcil eines ICraftwagcns wird von dcr Karowcrie 1 d^ 
raum and damit auch die Wahrschcinlichkclt, cincn Fahrgaslraum2mitdcndannbcBndllchcnSltzen3iOTd 
Unfall lu flbcrlcben, fOr den Fahrcr des Kraftfahrzeugs dcr UnkungseihricMung 4 umgcben. \m Berdch des 
stark eingcschrtnkt Abhilfc kdnnte ein in Hhcrcr Vorderrades 5 bcfindel sich auch dcr Moti^m Mer 
Bauart mit ciner grdBctsn Dcformalionsllnge und von dem Fahrgastraum 2 dim* cine Sbrnwand 7 
grflBcrcm Formandcrungswiderstand gcbauter Vorbau lo gctrcnnt i$t Die Stimwand 7 ist in dcr Zcichnung 
bringen, dicse,n stcht jedoch aus den eingangs strichpunkdertdargcsteUL 

genannten Grflndcn die nunmehr gcforderte kompakte Die Stimwand weist einen untcrcn Frontabschnitt 8 
Batiweise entgegea Daraus erpbt sich, daO die auf, der sich vor dem FuDraum 9 fOr die Insassen 
Massiehtiig von Aggregaten hinlercinandcr mit kurzcn erslreckt Ein weiterer obcrcr Stimwandabschniti II 
AbstShden zwar i^t grimdsatzlich bitscitigt werden is schlicOl sich an den unleren Teil der Windsdiutzscheibc 
kann. dafi aber ihre Folgcn cntschirft wcrdcn mOsscn, 12 an. Die beiden Abschnttte 8 und 1 1 der Stirnwand 7 
indcm das Eindringcn der lusammengeschobenen Telle sind durch dnen nadi hinten leicht anstdgenden 
in den Fahrgastraum auf dn Rlr die Insassen mittleren Abschmtt 13 der Stimwand miteinander 
ungefahrifchcs MaB zurtckgefflhrt wird Dies ist die vcrbundcn. In Fig, I ist erkennbar, daB bd der 
dem Anmeldungsgegenstand zugrundetiegende Aufga- » erfindungsgemifien Stimwand ihr unterer Fronub- 
be^ schnitt 8 gegenaber dem frilheren Frontabschnitt 8* 

Diese Aufgabe wird durch die Erfindung dadurch nach vom verlegt worden ist, v ^tirend dcr obcre 
gddst* daB im Mctorraum dn Tragertdl zur Befesti- Stimwandabschnift 11 gegenuber dem ^ruheren Stirn- 
gitng des Bremsgerites und zur Lagcning der wandabschnitt IT nach hinten verlegt worden ist 
Pedalhdid vorgeschen ist, das bd dnem grOBeren is Dadurch entstehen zwd grOBerc Frdrlume 14 im 
Sdiub von vofn infolge ciner durch cincn Unfall Bcrcich dcr FOBe und 15 im Bereich hinter dcr 
bedingten Voibaaverfonming urn dnen fcsten Lager- Brcmsr*»nrichttmg mit dem Bremsgerit 16 und dem 
punkt verschwenkbar ausgebildet ist^ und daB; durch Hauptbreros^nder 17. 

eihe entspredi(ende Fbii^ Der Fig.2 nun entnommen werden, daB am 

schcn dem Bransgerit lind eihem Sdrriwandabsdtiiiitt » dhem Trflgertrii; 18 die Bremsdnrichnmg mit dem 
obcrtiab d« FiiBiaumes d«^^rt^ 16 ^iiiid dem Hauptbremic^inder 17 

den Pedalhebdn und eincm Frontabschnitt der Stim- befestigt isL Das Tragertdl 18 weist ini flbrigen noch dn 
wand vor dem FuBraum Freirlumc geschaffen sind, in Lager 19 fQr die^:Lagerung der Pedalhcbel 21 auf. per 
die hinein das Brcmsgerat mil ieincn Anbeilcilcn FuB 22 des TragcrtdU 18 ist mit elncm vordcren 
(Hauptbrcms^lihdei^ bzw;^ d^^^ 35 Ungsirigcr 23 fest vcnchraubL Im oberen Bcrdch des 

Unfall vcrschwcnklwerdcnkdnhen. Trggcrteils 18 sind Zungen 24 vorgeschen. die mit eincm 

In wdterer Ausgestaltung der Erfindung kann das oberen Querti^ger 25 so verschraubt sind, daB die 
Tragertdl, unten mit eincm FuB auf eincm vordcren Zungen 24 beim Einwirkcn grdBerer Krafte auf die 
Langstriger befestigt sein und oben cine Sollbruch-, Verbindung sich Idscn. 

SoHknfck- oder Solldsestdle aufwdsen. mit der es an 4o Die Pcdalhcbd 21 sind durch cine Offnuiig 26 im nach 
eincm unter dcr Windschutzscheibe verlaufenden hinten leicht anstcigenden millleren Abschnitt 13 der 
Qucrtrigcr Dcfcstigt ist Diese Solldsestdle kann aus Stirnwand 7 hindurchgestcckt Die Offung 26 wird durch 
Endschlitzcn in dner oberen Zunge des Trigertdls einc gewdlte Gummimanscheltc 27 abgedeckt, die 
bestehen. Daraii die vcrschwcnkbaren Tdle der somit bei jeder Bewcgung der Pedalhcbel 21 den 
Bremseinrichtung in den erfrndungsgemiB geschaffenen 45 Motorraum 6 vom Fahrgastraum 2 trcnnt 
Frciraumdnschwenkcnkftnnen, wird die Lagerung des Wird nun der Haupibrcmszylindcr 17 mit dem 
Bremstrftgen so gewShtt, daB der Lagerpunkt des Brcmsgerat 16 von eincm Dom 28, in dem ein 
Schwenkkreises etwa in halbcr H6he der Pedalhebd D&mpferbein gdagcrt ist, angegrifrcn. nitscht das 
vorgcsehenist TrSj^ertdl 18 mit seincn Zungen 24 aus der oberen 

Zur Idchteren Montage dcr Bremseinrichtung, die so Schraubverbindung 29 heraus, wlhrend dcr unicrc 
nunmdir nur vom Motorraum aus crfolgcn kann, ist es AnschluB am FuB 22 und dem vordcren Ungstrftgcr 23 
zweckntilBig, wenn der mittiere, dn weiilg schrag nach erhalten blcibt und allcnfails mehr oder weniger 
hinten anstdgende Abschnitt der Stimwand zwischen abgebogen wird Urn den AnschluBpunkt am FuB 22 
ihrcm Frontabschnitt und dem Stimwandabschnitt hcrum beschrdbt nun das Qbrige Trflgertdl 18 mit den 
oberhalb des FuDraumes cine Offnung aufwdst, durch ss Pedefhebeln 21 und dem Brcmsgerat 16 mit Haupt- 
die die Pedalhcbel hindurchgestcckt werden kSnncn. bremszylinder 17 dnen Kreisbogen in den Frdraum 15 
Diese Offnung wird zur Abschirmung des Moiorraumes hinein, ohne dabcl die Lcnkungsbcfesligiing 31 zu 
gegenflber dem Fahrgastraum durch vorzugsweise ircffcn. Die Pedalhebd 21 im FuOraum 9 bcschrcibcn 
gewdlte Gummimanschetlen oder dgl. abgedeckt urn densclben Punkl einen Kreisbogen 33 nach vorn in 

Ein AusfOhrungsbdspid dcr Erfinduf*g wird in der 60 den FuDraum 9 hinein, dcr dadurch vcrgrOflcrl ist, daB 
folgenden Beschreibung anhand dcr Zcichnung nSher der untere Frontaoschnitt 8 der Stimwand 7 nach v m 
eriauterLEszdgi verlegt woi den ist 

FigJ in schcmatischcr Darstdlung dnen Schnitt Durch diese Gestallung dcr Stimwand tmd dcr 
durch cincn Frontlcil dnes Krafiwagcns mil dem darin Anbringung der Bremseinrichtung an eincm TrSgerieil 
eingezcichnctcn Verlauf von Slirnwanden in frflherer « 18 ergeben sich bes ndere Vorteile. die im f Igenden 
Ausfflhrung und in crfindungsgcmaDcr AusfQhrung. gcschildert werden: 

Fi g. 2 cincn Schnitt durch einen vordercn Tell eines Es findel keine unmittcbare Lcnkungsvcrschicbung 
Kraftwagens mit cinem im M torraum dessclben durch das Brcmsgerat statt Es cri Igt auch kaum dne 
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SttrnwifMlifitntskm durch das Bremsgerli oder die , Plittingebot fOr die Aggregate, insbesondere die 

Pcdanaginjng.Zumiiidestwirdeinesokhe Intrusion in Bremseinrichtung mit dem Brcmsgerlt 16 und dem 

geringen Orenzen gehalten. AuBerdem kAnnen der Bremszylinder t7vorderSamwand7.DieUnfalir Igen 

Hatiptbremsxylinder 17. du Bremsgerlt 16 und die werden durch all diese MaBnahmen weicnilich gemil- 

Pedalhebel 21 auf das Trigerieil 18 vormontiert und als $ defL 

Montagegruppe vom Motorraum 6 her etngeselzt In Pig. 2 bt strichpunktlert dargestellt, in welehe 

werden, indem die Pedalhebel 21 durch die Offftung 26 Lage der Dom 28, das Bremsgerlt t6 und der 

hindurchgesteckt werden. Weiierhin Tindei eine Ce- Hauptbremszylinder 17 mit den zugeMrigen Pedalhe- 

wichuerspamb durch eifie einfachere Gesfattung der beln21naeheinemUnfallkommeiik6nnen. 

Stimwand 7 scatt, und es ergibt tich cin grdBeres to 
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